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ANEXO II

(a que se refere o n.° 30 do artigo 11.°)

Taxadediferencial ......... ... ... i
Taxa de reporte (Percentagem) .............ouueeeiinuneennnnnn...
Taxa final (Percentagem) .. ..........ueeenuuieeennnneeennnnen..

Outros, incluindo
os produtos energéticos

Metais preciosos
(excepto ouro)

Produtos agricolas

(softs)

Metais de base

1,0 1,2 1,5 1,5
03 0,5 0,6 0,6
8,0 10,0 12,0 15,0

ANEXO III

(a que se refere o n.° 12 do artigo 12.°)

Ntmero de excessos Factor adicional

Inferioral ....... .. ... ... . .. .. .. 0,00
S 0,40
O e 0,50
T e 0,65
8 i 0,75
O e 0,85
100UmMais ...ovv e 1,00

MINISTERIO DO EQUIPAMENTO SOCIAL
Decreto-Lei n.° 334/2001

de 24 de Dezembro

Em 1998 no ambito da reforma sectorial preconizada
no Livro Branco da Politica Maritimo-Portudria, cujo
quadro de accao nele definido foi aprovado pelo Governo
através de resolugdo do Conselho de Ministros, foram
conferidos as administracOes portudrias instrumentos
adequados a uma gestao 4gil, suportada em mais elevados
niveis de autonomia e atribuigdo de competéncias.

As administragdes portudrias do Douro e Leixoes,
de Lisboa, de Sines e de Setubal e Sesimbra e a Junta
Auténoma do Porto de Aveiro foram transformadas em
sociedades anénimas de capitais exclusivamente publi-
cos, respectivamente, através dos Decretos-Leis
n.°s 335/98, 336/98, 337/98, 338/98 e 339/98, todos de
3 de Novembro.

O modelo adoptado, que conjuga uma forma juridica
de direito privado com o seu enquadramento no sector
publico, é o que melhor corresponde a diversidade de
atribui¢oes que caracteriza o escopo das administragoes
portudrias nas quais se desenvolvem, em simultineo,
actividades de prestagdo de servico de natureza pura-
mente empresarial com o exercicio de poderes decor-
rentes do seu estatuto de autoridade portuéria.

A politica de concessoes de actividades portuérias defi-
nida no Livro Branco do Sector Maritimo-Portuario tem
o objectivo de envolver o sector privado na gestao dos
portos, potenciando o nivel de investimento, libertando
as autoridades portudrias para as fungdes de planea-
mento, coordenacao e regulacio das actividades e melho-
rando a eficiéncia portudria, através de uma gestao global
dos factores de producéo (infra-estruturas, equipamento
e meios humanos) por parte de um operador do terminal,
traduzida na melhoria da qualidade dos servigos pres-
tados e na reduc@o dos custos portudrios.

O Plano Nacional de Concessoes nao se tem restrin-
gido somente as actividades de movimentacdo de cargas

nos cais e terminais portudrios, embora sejam estas as
que tém maior impacte na concretizagao da politica de
concessoes. Com efeito, incluem-se, também, algumas
actividades conexas com a actividade portudria, como
o servico de reboque e amarracao e as zonas de acti-
vidades logisticas, e ainda outras que se desenvolvem
na esfera do porto.

Nestes termos, considerando que este Plano estd em
fase final de implementagdo, com éxito, € que a con-
cretizacdo desta politica assinala um marco estratégico
para o sector portudrio e nos conduz a um novo modelo
de organizacao e gestao dos portos;

Considerando que neste novo modelo a autoridade
portudria continua na posse das infra-estruturas por-
tuarias, mas deixa de exercer as actividades de cariz
operacional e comercial relacionadas com 0 movimento
de navios e cargas nos portos, passando aquelas acti-
vidades a ser exercidas, de uma forma global e com
unicidade de comando, pelos operadores de terminais;

Considerando que a modernizagao dos portos portu-
gueses passa pela racionalizacdo dos meios materiais
¢ humanos, quer no processo produtivo quer no processo
administrativo de regulacdo e fiscalizacao, com vista a
aumentar a eficicia e eficiéncia do sistema portudrio
nacional;

Considerando que a composi¢do dos conselhos de
administragdo das sociedades andnimas supracitadas é
divergente e deve acompanhar o novo modelo de orga-
nizacao e gestao dos portos:

Propoe-se uma uniformizacio dos elementos que
compdem aqueles, passando a ser constituidos por trés
elementos, um presidente e dois vogais, alterando-se
os Estatutos da Administracio dos Portos do Douro
e Leixoes, S. A., da Administracio do Porto de Lis-
boa, S. A., da Administracdo do Porto de Sines, S. A,
e da Administracdo dos Portos de Setibal e Sesim-
bra, S. A.:

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Normas alteradas

1 — O artigo 9.° dos Estatutos da Administracdo dos
Portos do Douro e Leixdes, S. A., publicado em anexo
ao Decreto-Lei n.° 335/98, de 3 de Novembro, passa
a ter a seguinte redaccao:

«Artigo 9.°
[...]

1 — O conselho de administracido ¢ composto por um
presidente e dois vogais.
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2 — O artigo 9.° dos Estatutos da Administracao do
Porto de Lisboa, S. A., publicado em anexo ao Decre-
to-Lei n.° 336/98, de 3 de Novembro, passa a ter a
seguinte redaccao:

«AI‘tigO 9.°
[...]

1 — O conselho de administragdo é composto por um
presidente e dois vogais.

3 — O artigo 9.° dos Estatutos da Administracao do
Porto de Sines, S. A., publicado em anexo ao Decre-
to-Lei n.° 337/98, de 3 de Novembro, passa a ter a
seguinte redaccao:

«AI‘tigO 9.°
[...]

1 — O conselho de administragdo e composto por um
presidente e dois vogais.
P

4 — O artigo 9.° dos Estatutos da Administracao dos
Portos de Settibal e Sesimbra, S. A., publicado no
anexo 11 do Decreto-Lei n.° 338/98, de 3 de Novembro,
passa a ter a seguinte redacgao:

«Al‘tigO 9.°
[...]

1 — O conselho de administracido ¢ composto por um
presidente e dois vogais.

Artigo 2.°
Regime transitorio

Até ao termo do mandato dos membros dos conselhos
de administracao das administracdes portuarias dos por-
tos do Douro e Leixoes, de Lisboa, de Sines e de Setibal
e Sesimbra, presentemente em funcdes, continuara a
aplicar-se aos membros desses conselhos de adminis-
tracdo o regime juridico constante dos decretos-leis
alterados.

Artigo 3.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 9
de Novembro de 2001. — Guilherme d’Oliveira Mar-
tins — Guilherme d’Oliveira Martins — Eduardo Luis
Barreto Ferro Rodrigues — Alberto de Sousa Martins.

Promulgado em 5 de Dezembro de 2001.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 13 de Dezembro de 2001.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.

MINISTERIO DO PLANEAMENTO

Decreto-Lei n.° 335/2001

de 24 de Dezembro

Através da Resolugao do Conselho de Ministros
n.° 8/96, de 23 de Janeiro, decidiu o Governo avangar
inequivocamente com o projecto do empreendimento
de fins multiplos de Alqueva (EFMA), inserindo desse
modo um dos mais expressivos investimentos de ini-
ciativa publica alguma vez lancados em Portugal no
ambito da promogdo de uma politica estrutural de
desenvolvimento sustentado do Alentejo, classificado
como uma das mais desfavorecidas regides de toda a
Uniao Europeia.

Dada a sua envergadura, a qual ndo dispensa a mobi-
lizacao de vultosos recursos financeiros pelo Estado
accionista e a afectac@o de verbas dos fundos estruturais
e do Fundo de Coesao da Uniao Europeia, o projecto
do EFMA contempla a realizagdo de um programa de
investimentos até 2025 — ano para o qual se encontra
projectada a sua conclusao — cuja concepgao, execucio
e construgdo se encontra legalmente cometida a socie-
dade de capitais exclusivamente publicos
EDIA — Empresa de Desenvolvimento e Infra-Estru-
turas de Alqueva, S. A., nos termos do Decreto-Lei
n.° 32/95, de 11 de Fevereiro.

Porém, tendo em consideracdo que, a partir de 2002,
as infra-estruturas integradas no EFMA irdo sendo
sucessivamente concluidas, viabilizando o arranque da
respectiva exploracao, impoe-se agora clarificar aspectos
fundamentais relacionados com a envolvente econdmica
e financeira de todo o projecto, designadamente tendo
em vista o imperativo de assegurar uma eficiente afec-
tacdo de recursos que garanta a sustentabilidade eco-
némica da EDIA a longo prazo. E mais se justifica essa
clarificacdo, dada a circunstancia de o aperfeicoamento
e consolidacdo dos projectos iniciais ter igualmente con-
sentido uma estabilizacdo do modelo tecnoldgico em
que todo o EFMA assenta, permitindo uma mais precisa
extrapolacdo das suas consequéncias para os planos eco-
nomico e financeiro.

Assim, o presente diploma redefine o ambito de
intervencao da EDIA, cometendo-lhe responsabilida-
des concretas nos dominios da concepc¢ido, execugao,
construcdo, gestdo e exploracdo das infra-estruturas
integrantes do sistema primario — entendendo-se este
como o conjunto tecnologicamente integrado de infra-
-estruturas que asseguram como mobil principal da
EDIA o desenvolvimento da actividade de captacao,
aducgao e distribuicdo de dgua «em alta» —, sem pre-
juizo da sua articulagdo com as entidades gestoras de
outras infra-estruturas secunddrias que, a jusante
daquele sistema, permitirdo o abastecimento de agua,
nomeadamente para fins de rega agricola. Tendo em
vista a eficicia desta segmentagdo, é remetida para
portaria dos Ministros das Financgas, do Planeamento,
da Agricultura, do Desenvolvimento Rural e das Pes-
cas ¢ do Ambiente e do Ordenamento do Territdrio
a classificagao e distribuicdo das infra-estruturas afec-
tas ao EFMA pelas respectivas componentes infra-
-estruturais.

Prevé-se também que a actividade da EDIA na exe-
cucdo dos investimentos associados ao EFMA nao se
esgote estritamente no desenvolvimento das infra-es-



